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Emissionsziele Deutschland im Verlauf 1990 bis 2050

( Deutschland EU R
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Steigerung des Anteils EE am Energieverbrauch
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Reduktion des Energieverbrauchs und Steigerung der Energieeffizienz
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Quelle: https://www.bmu.de/fileadmin/Daten BMU/Download PDF/Klimaschutz/klimaschutz in zahlen klimaziele bf.pdf
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https://www.bmu.de/fileadmin/Daten_BMU/Download_PDF/Klimaschutz/klimaschutz_in_zahlen_klimaziele_bf.pdf

Endenergieverbrauch Verkehr — Anspruch vs. Wirklichkeit

Endenergieverbrauch des Verkehrs
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* Ziele fiir Endenergieverbrauch gesamt; basiert auf dem Energiekonzept der Bundesregierung (2010)
** 7iel fiir Endenergieverbrauch sowohl des Giiter- als auch des Personenverkehrs; basiert auf der
MNachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung (2016)

Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD Version 5.81 (08/2018)
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Anteil EE am Endenergieverbrauch fur Verkehr

Anteile in Prozent
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* vortiufige Daten Quelle: Umweltbundesamt (UBA) auf Basts AGEE-Stat, Stand 08/2018
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Weltweites (Emissions-) Wachstum in der Luftfahrt (2005-2050)

CO, Emissions Trends from International Aviation, 2005 to 2050

5000 ~ —Baseline Including Fleet Renewal
.| Contribution of Technology |mprovements
Contribution of Improved ATM and Infrastructure Use
/4 Range of 2020 CO,*
4000
' Extrapolation
beyond 2040
3000 .o

International Aviation CO, Emissions (Mt)

1000 / = §
0 . - T . plesssszsccsssacang
2005 2010 2020 2025 2030 2040

Analysis Year

*Actual carbon neutral line is within this range
Dashed line in technology contribution sliver represents the "Low Aircraft Technology Scenario.”
Note: Results were modelled for 2005. 2006. 2010. 2020. 2025. 2030. and 2040 then extranolated to 2050.
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Exzellenzcluster ,Sustainable and Energy-Efficient Aviation (SE?A) —
Nachhaltige und energieeffiziente Luftfahrtsysteme”

.SE?A - Sustainable and Energy Efficient Aviation” - Ziele des Forschungsvorhabens in der Luftfahrt sind die Senkung von Schadstoffemissionen, die Verringerung
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sowie die Gewahrleistung der Recyc von y! . Bild: Sebastian Olschewski/TU Braunschweig

« ab 2019 fur sieben Jahre im Rahmen der Exzellenzstrategie des
Bundes und der Lander geférdert

 interdisziplinare Zusammenarbeit von TU Braunschweig, Leibniz
Universitat Hannover und dem Deutschen Zentrum far Luft- und
Raumfahrt (DLR)

« Sprecherteam: Professor Jens Friedrichs, TU-Braunschweig,
Professor Jorg Wallaschek, Leibniz Universitat Hannover




In 2050, there will be too much RE electricity for approx. 50% of the
year (and not enough for the other half).

The back-up POWER demand remains almost unchanged due to specific
uncertainties in the German weather patterns. This back-up power infrastructure
must be largely based on chemical energy carriers (fossil or P2G). In the case of
a fossil infrastructure, this is practically a 2"d energy system ‘in the background’.
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Partner der Niedersachsischen
Energietage 2018
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