Integrierte neue Mobilitatskonzepte -
Chancen und Risiken von verkehrsmitteltibergreifenden
LOosungsansatzen

11. Niedersachsische Energietage
Fachforum 4: Mobilitdtskonzepte fur landliche und urbane Raume
20./ 21. November 2018, Hannover
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Bisherige von ,Wachstum, Dynamik,
Flexibilitat, Geschwindigkeit und Effizienz*

Beim Verkehr und der Mobilitat kannten wir nur
Beschleunigung
VergrofRerung des Aktionsradius
geringe Raumtiberwindungskosten
steigender Motorisierungsgrad

Negative Aspekte werden ausgeblendet
Stress, Umweltbelastungen, Staus, Emissionen, Unfalle
Negative Gesundheitsaspekte
Stral3en als Barrieren / autogerechte Strukturen
hohe Ausgaben fiirs eigene Auto

Technologische Effekte und Digitalisierung
Erfolge zeigten langfristig kaum Wirkungen (Rebound-Effekte)
wir werden von der Dynamik eingeholt
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Der Verkehr ist das der deutschen Klima- und Energie-
wende-Infrastrukturelle, 6kologische u. gesundheitliche Grenzen erreicht

Herausforderungen

Anstieg End-Energieverbrauch seit 1990 um 7 %
Status Ruckgang des Ausstof3es von Klimagasen seit 1990 nur um 2 %
Anstieg Verkehrsleistung im StraRenpersonenverkehr seit 1991 um 31 %

Verkehr stetiger Zuwachs der Pendeldistanzen (seit 2000 um > 20 %)
hoher individueller Motorisierungsgrad
Steigerung Ressourcen-Effizienz — durch Rebound-Effekte aufgezehrt
Klimaschutz Technische Lésungen und innovative Idee vorhanden - Umsetzungsdefizit
und Elektromobilitat hat keine klimaneutralen Effekte, wenn die Nachfrage

Energiewende  5ch fossilen Energietragern nur auf den Strommarkt verlagert wird

Dekarbonisierung und Sektorkopplung unvermeidbar




Zunahme der fuhrt zur Erweiterung der
Aktionsraume

Anmerkungen
@ Zentrum ] ] _
O — MIV-affine Siedlungsentwicklung
@ @ e Autostadt | Dekonzentration und
Verflechtungsbereich Auflésung des Nahraums
auf o . . .
Verlechsmpsbaisich OV-affine Siedlungsentwicklung
zu Fuf3 Pferdewagen elekt. StraBBenbahn SiraBéckiahe 7 Bakn Verbindung von

Siedlungsschwerpunkten

FulRganger- und Fahrradstadt

Nutzungsmischung und
Nahversorgung

Einflussfaktoren

Dichte (Bevdlkerung, Siedlungsflache,
Arbeitsplatze)

Qualitat der Infrastrukturen

Beginn Automobilisierung Pkw und Suburbanisierung F|éChennUtZU ng
Zentralitat
Quelle: Gather et al 2008; S. 141 Lage im Netz
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Pendlerantell in den Grof3stadten von rund 32 % bis zu fast
86 % in den landlichen Gemeinden

Durchschnittliche Pendeldistanzen aller Pendlerverflechtungen zwischen

SV-Beschaftigten am Wohnort 2015 in km Gemeindeverbianden nach Anzahl der

l:‘ . Pendier 2015

bis unter 14

|:| 14 bis unter 18 ——— 200 bisunter 500

. 18 bis unter 22 — 500 bis unter 1.000

. 22 bis unter 26 e 1.000 bis unter 2.000

B 26 visunter 30 @ 2000 und mehr

. 30 bis unter 34 D is: Statistik der Bund fiir Arbeit. Ein- und Alispendler auf Gemeindeabene,
Niimberg 2016

. 34 und mehr i 0 i 3 3122015 @ is-DEBKG
Bearbeitung: T. Pitz

= Pendeldistanzen sind in landlichen
Regionen langer als in der Stadt...

= ... aber Distanzen nehmen in Stadt und
Land gleichermal3en zu

Quelle: Raumordnungsbericht 2017
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Aktuelle Herausforderungen nachhaltiger Verkehrs- und iS
Stedlungsentwicklung nach Lagetypen

Zentrale Suburbane Periphere

Lagen Lagen Lagen

Grenzen des Kooperative und Strategische
- Wachstums flachensparende Siedlungsentwicklung
) ag H 1
S zunehmende Flachen- Siedlungsentwicklung Anpassung der
2 konkurrenzen Zunehmende Daseinsvorsorge und
T Schaffung von Pendlerverflechtungen  Mobilitat
(@]
I Wohnraum Neue Neue Wohn- und
= Nachverdichtung Mobilitatsangebote Arbeitsmodelle
- Disparitaten Bezahlbarer Wohnraum  Ansteigende
Forderung Nahmobilitat Nutzungsmischung Pendlerentfernungen
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Mobilitat als zum Verstehen von
Gesellschaften

Hintergrinde des Verkehrsverhaltens

Mobilitatsverhalten wird durch eine Vielzahl an Faktoren beeinflusst
objektive und subjektive Rahmenbedingungen
Normen, Einstellungen und Emotionen
Fragmentierung und Habitualisierung der Mobilitatsmuster
Auflosung klassischer Rollen und Muster (Lebensstile)
Mobilitatskultur und Mobilitatsbiografie
Konsumgesellschaft als Motor des Verkehrswachstums

Veranderung der Bedeutung von Raum und der Nahe
Raum, Gelegenheiten und das Umfeld determinieren unser Verhalten
Geschwindigkeit verandert Raumstrukturen
Verschwimmen von Systemgrenzen
Wunsch nach Wohnraum grof3er als Mobilitadtskosten (Stadt-Land-Preisgeféalle)

Mobilitatskonzepte | Wittowsky | November 2018 '=..JRF IS



Der Modal-Split hat ein ausgeglicheneres Verhalinis in den

Metropolen

Modal Split (Verkehrsaufkommen) nach Regionstypen

Deutschland 22 11 43

Raumtyp
Metropole 27 15 28

Regiopole

und Grofstadt — - -

Mittelstadt,

stadtischer Raum o 10 46

Stadtregion

kleinstadtischer,
dorflicher Raum

zentrale Stadt

Mittelstadt,
stadtischer Raum

kleinstadtischer,
dorflicher Raum

landliche Region

MiD-Abschlussveranstaltung, 14. November 2018, BMVI Berlin — Vorstellung der zentralen Kennwerte

MIV-Fahrer

FeleN

Ty

MIV-Mitfahrer

av

Angaben in Prozent
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»integrierte Mobilitatskonzepte* zur Einbindung
unterschiedlicher Mobilitatsformen in landlichen Raumen
FoPS-Projekt BMVI

Bearbeitung: ILS, InnoZ, IKEM
Forderung nachhaltiger Mobilitat

Zukunft der Daseinsvorsorge sichern

/ Differenzierte Mobilitdtsprognosen
@5 Defizit- und Potenzialanalyse aus externer Perspektive

Entwicklung von zielgruppenspezifischen, vernetzten und
integrierten Mobilitatskonzepten mit Akteuren vor Ort

Rechtliche Prifung der integrierten Mobilitatskonzepte und
Organisationsmodelle
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Angebote mit

langfristig zu tragfahigen

Mobilitatskonzepten gemeinsam mit lokalen Akteuren entwickeln

Problemaufriss:

* Ist-Situation

» Weitere Entwicklungen

» Ausgewahlte Losungsansatze/
EinzelmalRnahmen

Kontrastierende Grundmodelle:

* Philosophien, wie verkehrliche
MalRnahmen/Angebotsbausteine
zusammengesetzt werden kbnnen

\4

\4

Bewertung durch Akteure vor Ort:
* Prioritaten offenlegen/festlegen

* Ortskenntnisse einfliel3en lassen / Mobilitatsbedurfnisse
« Identifikation mit den Handlungsansatzen

v

Integriertes Gesamtkonzept:

» Konkretisierung
* Verraumlichung

« Kombination von (existierenden) Einzelmal3inahmen
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Modellregionen
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Peenetal/Loitz

(Landkreis Vorpommern-Greifswald)
1 Amt

6.500 Einwohner
Umsetzungs-Stillstand

Konservative Verkehrsunternehmen

Region Oderland

(Landkreis Markisch-Oderland)

6 Amter, 2 amtsfreie Gemeinden
31.000 Einwohner

Bahnhdofe aul3erhalb der Ortschaften
Hauptstral3en parallel zu Schienen

SPESSARTregional
(Main-Kinzig-Kreis)

14 Gemeinden

144.000 Einwohner

sehr heterogenes Gebiet

viele Akteure

viele Vorarbeiten / Einzelvorhaben




Mobilitatskonzepte — Leitlinien der

Ist-Zustand Integriertes Gesamtkonzept 2030
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Es wurden unterschiedliche
entwickelt und diskutiert

,weiter so*“

Leistungsabbau
mehr Nachfragesteuerung
starkerer Nutzerbeitrag

Neue Perspektive

Subjektférderung

Beitrag von Drittnutzern
(Immobilieneigentimern,
bestimmten Gewerbetreibenden)

OPNV-Abgabe und Birgerticket

Kombinierter Personen- und
Warenverkehr (,Kombibus®)

Mitfahrmdglichkeit bei:
Pflegediensten, KEP-Diensten
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In den Regionen

Starkes Blrgerengagement
— Bulrgerbus

- Mitnahme (organisiert/
Vertrauensnetzwerk)

— Carsharing ,im Kleinen®

— Intermodalitat (Fahrrad/ E-bike &
starke Achsen)

Standortstruktur / IKT

— Einzelhandel: ,Rollende Theke®;
Lieferservice / Versandhandel

— Schulen: e-learning
—  Verwaltung: e-services



Beispiel fur zwel kontrastierende Grundmodelle — Oderland

Grundmodell 1:

OPNV-Hauptachsen und ausgedehntes
Rufbusangebot, Mitfahrvermittlung als
Rahmen

Mindeststandards und verlassliche Qualitat

Mitfahrvermittlung

Grundmodell 2:

OPNV-Hauptachsen und private
Organisation

hohe Flexibilitat, aber Unsicherheit

Vertrauens- Ml
Netzwerk 2
Do

Vertrauens
etzwerk 3
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Grundstruktur des Modells — Hintergrunddaten und Ergebnisse

Verteilung der Nachfrager Verteilung der Angebote Verkehrsinfrastruktur

Angebotsszenarien
Entw:cldung realitatsnaher Szenarien
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Mobilitatskonzept

+ starke SPNV-Achse

« Ortsbusverkehr Gelnhausen, Bad Orb
* ansonsten nachfragegesteuertes Gr’Uﬁ(janggQgt mit integriertem Schulerverkehr
+ komplementare Mitfahrvermittlung NS Rt .

« Radverkehr: Nutzung entspr. Topografie
+ intermodale Nutzung Vol mol o

* FulRverkehr: Nahmobilitat )
|
J

i [

\'/

-----

<~ OPNV-Angebot Bestand
P SPNV-Halt

AST
OPNV-Nachfrage 2030

O Binnenverkehr

Angebots- —— 11-25  Aufkommen
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¢ 2 R | Bied 3 Lini bg 26-50  Gemeinden/
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Ein fiktives Beispiel
Eine Gemeinde verliert ihren letzten Hausarzt

Neuweiler:

.....

Derzeitige Erreich-
barkeit mit dem
OV (Minuten)

| Erreichbarkeit

| . > 40 min

nachster Standort
ov

I < 10 min

00 <20 min

< 30 min

[ < 40 min
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Ein fiktives Belspiel
Eine Gemeinde verliert ihren letzten Hausarzt

Neuweiler:

......

Klnftige Erreich-
barkeit mit dem
OV (Minuten)

Besonders
betroffene Ortsteile:

Breitenberg

Oberkollwangen

| Erreichbarkeit
nachster Standort

ov

B < 10 min
00 <20 min
[ < 40 min
| I > 40 min

.......

digggd  owm
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Neuschaffung von Standorten

Szenario: Neubau einer Grundschule zur Versorgungsverbesserung

Frage:

Wo soll ein
zusatzlicher Standort
angesiedelt werden?

Optimaler zuséatzlicher Standort

Annahme:

Ein zusatzlicher
Standort wird so

Identifikation zuséatzlicher Standorte
Bezugsjahr: 2030

Personengruppe: Schiiler < 10 Jahre
Wegezweck: Grundschule

angeordnet, dass der
Reisezeitaufwand
der Grundschuler am
meisten reduziert
wird.

Reisezeiteinsparung [PStd]
Bl <5
<10
<15
B <20
> 20
Zeitpunkt:

Optimaler zuséatzlicher Standort

V Standort

Grundschule
v
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Erzwungene StandortschlieRungen
Szenario: SchlieBung einer Grundschule

Frage:
==

Wo kann ein
vorhandener Standort
geschlossen werden?

Annahme:

Es wird der
auswirkungsarmste
Standorte geschlossen

Enzklosterie

d.h. der Standort bei
dem der Reisezeit-
aufwand der
Grundschuler am

Identifikation Reduktionsstandorte
Bezugsjahr: 2030

Personengruppe: Schiiler < 10 Jahre
Wegezweck: Grundschule

Reisezeitzuwachs [PStd]

. . V<10
gerlngsten stelgt. Vv <20
) . VvV =30
Zeitpunkt: ¥ <40
V¥ >40

Optimaler Reduktionsstandort

v Standort
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Verkehrliche und im Uberblick

Innovationen im Mobilitdtsangebot ...,

1. 0= o o T L3P
2. Subjektfirderung / MobilitAtsgutscheing ..
3. Betriebliche Optimierung bei Verkehrsunternehmen ... eeccnvcessseess s ssseessses s
4, Mobile Einzelhandels- und Dienstleistungsangebote ... e sne s s ess e e
5. LT = T
6. T = Ty Y T PSS

[ Intermodale Mobilitatsangebote.... ... iviii e e er e e
7. Fahrradabstellanlagen/Bike+Ride ..o ccrcssse s srss e ses s e ssn s s s e s sr e s e smmeennns
8. Offentliche Mietfahrradsysteme & ElektrofahrrEder. s ssr e s
9. MitfahrerparkplEtze [PHI ). e s e e e e e e s s en e e e s enans
10. Inter- und multimodale INformationSSYSTEME v e nne s
LT T T st LT 4 1 L RS
11. Mobilitdtsmanagement flir Betriebe. ... s
12. WVerkehrssubstituierende Informations- und Telekommunikation.......cveeiciicicsieniens
13. Mobilitdtsmarketing, Kam PaZneEn e sse e e e s ne s snsane s sessnssnnssnssnnnnnean
14. L T = 111 Lo 2
') Begleitende planerische MaBnahmen.......cccciuvieiiiiiie e s sssss s s sasss s ssrnssen:
15. Integrierte Siedlungs- und Verkehrsentwicklungsplanung ... scseesses s
16. B VEISOMEUNE 1oteesrrearesssrrsssesssressssnsssmsssssrsssnsssasesssnnsansensssessnss saneesssnssnsessnsnsssnssensnnssnssamsensen
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Empfehlungen ans BMVI, insb. fir

fur neue Mobilitatskonzepte

Nr. | Empfehlungen an das BMVI als Ergebnis des Projekts Betroffene
Gesetze/Paragrafen
1 Die Forderung flexibler Bedienformen sollte ausdriicklich in den Landesverkehrspldne,
Landesverkehrsplanen und Nahverkehrsplanen mit erwdhnt werden. Dies Nahverkehrsplane,
Zrele:]i::::irt die .lAjrl:rl‘le"it(;:ler Aufgabentrdger und der §68 Abs. 3, 13 Abs. 2a
gungsbehdrden. PBefG
Zwar heiBt dies nicht automatisch, dass diese dann auch
genehmigungsfahig sind. Ist jedoch im Nahverkehrsplan nur von
Linienverkehren die Rede, diirfte es regelmdRig mit erheblichem
Begriindungsaufwand verbunden sein, davon abweichende Bedienformen
als im Einklang mit dem Nahverkehrsplan anzusehen
2 Die meisten Normen zur Finanzierung des OPNV kniipfen an die § 45a PBefG
Merkmale des Linienverkehrs an . Insbesondere in ldndlichen Raumen (Ausbildungsverkehr),
kann jedoch eine Haustlir-zu-Haustiir- Bedienung recht effizient sein und §8 145ff. SGB IX
gleichzeitig die Attraktivitdt erhdhen. (unentgeltliche
Ohne eine Neudefinition des OPNV bzw. eine Erweiterung dieser Behindertenbefbrderu
e X . ng), §12 Abs. 2 Nr. 10
Merkmale wird die Finanzierung von Bedienformen, die eher dem UStG
Gelegenheitsverkehr oder Mietwagenverkehr als dem Linienverkehr
dhneln, extrem schwierig bleiben. (SteuerermaRigun-
gen), § 3 Nr. 6 KraftStG
(Kfz-Steuerbefreiung)
u.a.

3 Mobilitatsgutscheine sollten als gleichwertige oder sogar prioritare Schiilerbeforderungs-
Alternative zur Linienbedienung erwogen werden. Aufgrund der satzungen der
Schulpflicht muss jedoch ggfs. eine ,Hartefall-Lésung” garantiert werden. Landkreise
Mobilitdtsgutscheine kdnnen bereits heute problemlos eingefiihrt werden,
sofern sie in der jeweiligen Schiilerbeférderungs-satzung explizit geregelt
werden.

4 Es wire fiir manche Kommunen hilfreich und wiinschenswert, wenn sie - §§42, 43 Nr. 2 PBefG;
zumindest auf Antrag - (wieder) mehr Spielraum bekommen kénnten, § 1 Nr. 4lit. d)
eigene lokale Schiilerverkehrsangebote zu beauftragen /anzubieten FreistellvVO; § 113
(Beispiel: Polen). SchulG-MV, § 161
SchulG-Hess, § 112
SchulG-Bbg.
5a Grundsatzlich sollten nicht nur harte VerkehrsmaBnahmen bezuschusst Kommunales

und gefordert werden. Vielmehr ist ein aktives Mobilitditsmanagement
notwendig, um die Betroffenen von alternativen Mobilitatsldsungen und
neuen ,Wegen“ zu iberzeugen. In diesem Sinne sollten die
Aufgabentrager nicht nur die Rolle der Besteller einnehmen, sondern
grundsitzlich auch auRerhalb des derzeit gesetzlich definierten OPNV aktiv
auf die Verbesserung von Mobilitat und Erreichbarkeit hinwirken. Die
Aufgaben der Aufgabentréger sollte um diesen Punkt erweitert werden.

Wirtschaftsrecht, &
121 GemO Hess, § 91
KomVerf-Bbg, § 68
KomVerf-MV

§ 4 OPNVG-Hess, § 3
OPNVG-Bbg, § 4
OPNVG-MV
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Kompetenzzentrum Rechtsfragen

OPNV-Definition durch
Linienverkehrsmerkmale

Finanzierung / Planungsgrundlagen flexible
Bedienformen

Auskdmmliche und verlassliche
Finanzierungsgrundlagen

Vermeidung von Siedlungsentwicklung in
nichtintegrierten Lagen

Erweiterte Aufgaben der Aufgabentrager

Vorbildfunktion: kommunale Fahrzeuge als
Carsharing-Angebot

Forderung von Radverkehrsanlagen
aul3erorts




Verkehr reduzieren und erhdhen

Gute Makrostrukturelle Rahmenbedingungen:

Steigender Bevolkerungsanteil in potenziell verkehrssparsamen Strukturen
Reurbanisierung schafft neue (potenzielle) Nachfrage fir Nahmobilitat
Verbesserungen der (6ffentlichen) Verkehrssysteme

Leihfahrrader und Car-Sharing

innovative Mobilitatsdienstleistungen wie Moia, door2door, Flinc oder Uber
IKT permanentes Zugangsmedium zu Verkehrsangeboten

Verknipfung verschiedener Verkehrsmittel - Mulitoptionalitat

Gute strukturelle Rahmenbedingungen:

Verkehrs- und Energiewende

Public Health

,Dieselskandal” zwingt zu zeitnahen MalRihahmen
Technologie: Elektromobilitat / Brennstoffzelle
Automatisierung
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Grundlagenuntersuchung Mobilitat: Komplexes BEewegungsprofil
Berufspendler und hohe Verlustzeiten im MIV

Y luild.
m‘_\lo ' .“-'.«‘ \
\‘Ju' L ‘45, — - AN \ 7
e“%:‘“ S P ]- ‘ 1{“\‘ _7 Mahschr ke

Verfledhtung der taglichen Berufspendler zwis
=%, |den Kreisen und kreisfreien Stadten
~_Jin und um die Region Kdln/Bonn

Die Pladstime 2eigt dhe 2N dis Gesamtaufhamimens
< 1300
< 230
< 430
< N0
< 530
< N30
< B30
< 430
> &30

it

D¢ Petane 2ot die Vedusueton:

o m Ntz
Adytve Vedomeies < 10%

Alatve vohueies < 15%
<
Ncletnr bohotaeiee ~ S0
ene Aowinuy) der edusteien

T
; 3
|

[ILS & PTV 2018] . 4 ‘ | DT

-iiddiss u
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Rauminteraktionskarte: Szenario ,Bewusstseinswandel und Innovation”

Duishurg Mitthaim an dar Eut

[nnepe-fluhr-Xres

Mettrang

“Bilsseddort

Lushirchen

! Abrweiles

[ILS & PTV 2018]

Altenkirchen (Westerw

Potenziale zur Verdnderung des Modal Split
fiir das Jahr 2040

Bargisches

Ville & Biirde  Rheinschiene Rheintand

Anteile am Modal Split im vergleich zum Jahr 2017

f wachsend ™, leicht sinkend
A leicht wachsend ¥ sinkend
Legende
7| shvNetz/ Stadtbahn-Netz
= Starke Achsen mit wichtiger Zubringerfunktion i die
i Oberzentren
o Mobilstationen an zantralan SPNV-Verknupfungspunkten
@ Mobilstatronen an weiteren wichtigen Verknupfungspunkten
mit Anschluss an den Regionalverkehr
'é* Wohnstandortnahe Mobilstationen
—  Autobahnen und BundesstraBen
"% Bereiche mit hoher Dichte an Car- und Bikesharing-Angeboten
\7Z7  Private Organisationsformen fur Mobilitatsangebote
Nachfrageorientierte Bedienformen (Shuttle-Services und
Expressbuslinien)
Einzugsgebiete von Radschnellwegen
«-s  Verbesserte Radwegeinfrastruktur
= Verbesserte Erreichbarkeit durch Ausbau der

Schieneninfrastruktur im OV



der Mobilitats- und Verkehrsentwicklung mit dem
grof3ten Einfluss auf die Entwicklung in der Region KdIn/Bonn
Schlaglichter im Szenario Bewusstseinswandel

Transformation der Antriebstechnologie

Einfahrtsverbote fir Fahrzeuge mit fossilen Brennstoffen in innerstadtischen
Bereichen — auch in den landlichen Gebieten gibt es Zentren mit
Zugangsbeschrankungen

Umbau von Stral3en zu Umweltspuren fuhrt zu deutlich mehr Lebensqualitat
besonders in den heute schon dichten Stadtbereichen

Deregulierung des Verkehrsmarktes mit disruptiven Mobilitatsangeboten
Autonome Fahrzeugkonzepte als Shuttle

Nachfrageorientierte Bussysteme als Grundangebot

Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur / Radschnellwege

Umleitung der Durchgangsverkehre
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KEP-Markt als zur Elektrifizierung des urbanen
Lieferverkehrs — Umstellung bis 2030 auf Elektroantrieb

Entwicklung KEP-Emissionen
[Prognose Deutschland 2030]

BAU +70—80 % 75 % 3% - 60 — 70 %
Schnelligkeit +90 — 100 % 80 % 5 % -70-80 %
Schnelligkeitplus 15 11904 90 % 3% - 80— 90 %
Innovation

Quelle: Verkehrlich-Stadtebauliche Auswirkungen des Online-Handels - Studie fur das BBSR (ILS, Prognos AG, KE-Consult

https://newsroom.hermesworld.com/digitalisierung-neue-jobs-fuer-die- .
logistik-13350/ 01.12.2017 © Hans-Paul Kienzler, Prognos
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Anmerkungen

Lieferungen in umweltsensiblen
Wohnbereichen sollten potentiell
emissionsfrei sein

Einsatz mdglichst kleiner
Fahrzeuge auf der ,letzten Meile

Zustellung aus lokalen ,,Mikro-
Hubs‘ in unmittelbarer
Kundennédhe

Trotz hoherer Fahrleistungen in
allen Szenarien geringere
Emissionen

Forderung von Komponenten
einer elektrischen Logistik (z.B.
Mikro-Hubs,
Radverkehrsforderung
Guterverkehr)



https://newsroom.hermesworld.com/digitalisierung-neue-jobs-fuer-die-logistik-13350/

Aspern — Die Seestadt Wiens

= Ziel: Modal Split mit
40 % Radfahren und Gehen
40 % OV
20 % MIV

= Malnahmen

Kurze Wege durch
Nahversorgungskonzept

FulRgdngerzonen und breite
Fahrradwege

Offentliche Verkehrsflachen nach dem
Prinzip ,Fair teilen®

Mobilitatsfond finanziert durch Abgaben
aus der Garagenerrichtung u. -betrieb

-;ijaaiets n
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Stadt Gent — Mobilitatsplan 2030

Parking Plan
@ Ausbau von Anwohnerparken und Kurzzeitparken

@ Ausbau von Park&Ride Parkplatzen am Stadtrand
(teilweise mit geschlossenen und bewachten
Fahrradstellplatzen)

= Ausbau von Fahrradstellplatzen
Circulation Plan
» Verhindert Transitverkehr in der Innenstadt

= Mehr Platz fir Ful3ganger, Radfahrer, Busse und
Stral3enbahnen

=  Grundséatze
Erweiterung des eingeschrankten Verkehrsbereich
Unterteilung des Stadtzentrums in 6 Sektoren und
ein Sperrgebiet
Um von einem in den anderen Sektor zu gelangen,
muss der innerstadtische Ring genutzt werden

Tlieeess:’ u
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Stadt Gent — Mobilitatsplan 2030

Wirkungseffekte

Ghent - The effects of the New
Circulation Plan - 2017-2018

on main
boulevards
in the
city-centre

in residential
streets in the
city-centre

Design: Copenhagenize Design Co.

Data: City of Ghent, 2018

i’;;ﬂﬂl: i
i

T ;ﬁ,’

Quelle: http://www.copenhagenize.com/2018/04/ghent-changing-whole-
circulation-plan.htmi
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Helsinki — VVorreiter fur

Whim covers all your journeys

0 Choose how you want to travel
0

o Grab a ticket
e Youre ready to go!

Mobilitdtskonzepte | Wittowsky | November 2018

Ziel: bis 2025 soll es fur jeden
Einwohner unnétig sein, ein
eigenes Auto zu besitzen

Es wird nicht auf Zwang, sondern
auf attraktivere Alternativen zum
Pkw gesetzt

Seit Oktober 2016 Whim als
MaaS-Anbieter (Mobility as a
Service)
Gehort zu MaaS Global, der
weltweit erste MaaS-Betreiber

soll laut einer Studie bis 2023
jahrlich mehr als 2,3 Mrd.
stadtische Fahrten mit dem Pkw
ersetzen



als zentrales Ziel der Siedlungs- und
Verkehrsplanung — aber vermehrte Polarisierungstendenzen

Siedlungsstruktur hat einen Einfluss auf das alltagliche Verkehrsverhalten
Raume bieten ein Choice-Set an Angeboten
Zunehmende Autoabhangigkeit in landlichen Gebieten

Strukturelle Unterschiede zwischen ,urbaner” und ,landlicher® Mobilitat
Raumeffizienz der Verkehrsmittel zentral fiir eine nachhaltige Mobilitatsplanung

Qualitat der Raume sowie Mobilitat / Erreichbarkeit entscheiden mit Gber die
Lebensqualitat

Verkehrsverhalten erklart sich durch raumlich differenziert Strukturen und
individuellen Verhaltensentscheidungen

Verkehr reduzieren und Mobilitat erhéhen (Teilen, Tauschen, Kombinieren)
Komplexe Systeme, die zumeist nicht oder nur rudimentar miteinander vernetzt sind

Hohe Kosten der Multimodalitat (kumulierte Fixkosten) sowie Wahrnehmungs- und
Vermittlungsdefizite
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Nutzungs- Offentliche Offentliche individuelle Kollektive individuelle
modus kollektive Mobilitdt Mobilitat Mobilitat
e
0
° Verkeh
w  VETKENrS" OPNV OPNV Mischformen OV/IV
o Mittel/ . . . : ) MIV
P : Kernangebot Ergdnzungsangebot/Flichenbedienung Nischen, intermodaler Verkehr
+  -funktion
g
e
S
typ A Busse ges Taxiverkehre dienste sharing 0 ||t§ts- itnahme Car-
chsen OPNV gutscheine sharing
Burger- Car- kombinierter mobile Angebote
b hari Waren-/ Per- (Einzelhandel, etc.
usse sharing sonenverkehr inzelhandel, etc.
Zi‘;’:lgi' Einzelpersonen
Anbieter Verkehrsunternehmen T:S:;:U_' gewerbliche Anbieter bzw. gewerbliche
. Anbieter
cie tionen . .
Mobilitatskonzepte erfordern Innovation und Integration
technisch
* raumliche Schnittstellen zwischen Angebotsformen
+ Datenschnittstellen /Vermittlung zwischen Angebot und Nachfrage
+ Vertriebssystem/Buchung/Bezahimoglichkeiten der Endnutzer
informatorisch
* Nutzerinformation Uber passende/verfiigbare Angebote fiir aktuelles Mobilitatbediirfnis
* Preisauskunft
Integration

organisatorisch/institutionell

*+ Informationsaustausch & Koordination zwischen Mobilititsanbietern/Angeboten
* Initiierung neuer & Erweiterung/Optimierung bestehender Angebote

finanziell/entgeltbezogen
* Abrechnung zwischen Anbietern und Nutzern
« Abrechnung zwischen Anbietern

* Einbeziehung weiterer Finanzierungsmaoglichkeiten

Private
individuelle Mobilitat

Radverkehr,
FuBverkehr

Individualverkehr

nur privat/
individuell nutzbar



didrfen genauso wenig den Blick
verstellen wie Wunschdenken

Vorhandene Potenziale nutzen
Kirchturmdenken von Politikern und Institutionen l6sen - interkommunale L&sungsrdume
Starkung der Innovationskraft der Burger — Identitaten schaffen
,Leuchtturm® Projekte und Vorzeige-Quartiere installieren — Reallabore | living labs

Verkehrsvermeidung und Mobilitatssicherung
Mobilitdtsangebote aus einem Guss und transaktionskostenarm

Akzeptanz von regionalen Achsenkonzepten, Dichte und Nutzungsmischung (SUMP,
TOD , Stad der kurzen Wege, Innenentwicklung, Kompakte Stadt, New Urbanism)

Neue Planungsaufgaben: Umgang mit Unsicherheiten und Nutzungskonkurrenzen
Exklusion und Inklusion: Ausschluss bestimmter Gruppen von (bezahlbarer) Mobilitat

Integrierte Raum- und Verkehrsentwicklung
Paradigmenwechsel von der Anpassungsplanung hin zu einer integrierten Planung
VerknUpfung von Stadtentwicklung, Mobilitat und gesellschaftlichen Entwicklungen

,Raum® schaffen fur Lebensqualitat und Nutzungsvielfalt / autoarme Quartiere
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